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Le systeme antiderapant par force centrifuge pour 
automobiles dans les virages sera esqpiique a Taide 
des figures dont les references sent : 

a. Moteur; 

6-6'. — Points de fixation du moteur ; 

c. Articulation des trompettes: 

d. Roue; 

e. Pivot des roues; 

/. Amortisseurs ou v€rins; 

g. Boite a vitess&; 

h, Trompettes; 

/. Petites trompettes. 
Dans lesqueEes : 

La figure 1 montre une vue de. face .position dans 
un virage; 

La figure 2, une vue de face position normale; 

La figure 3, une vue de dessus position normale. 

Ce systeme est applicable a toutes les automobiles 
ayant I'ensemble moteur, boite a vitesse, pont a 
i'arriere, et equipe de trompettes qui ont un mouve- 
ment osciflatoire vertical et articule sur I'ensemble 
moteur-boite a vitesse. 

Dans un virage Pensemble moteur a, boite a 
vitesse g est projete vers Texterieur du virage et 
comme il est maintenu aux points 6-6', c'est sen- 
iement le haut du moteur a qui s'lndinera vers I'ex- 
terieur du virage, en ce faisant, indinera les 
deux petites trompettes / fixees rigidement a la 
boite a vitesse g. 

Les petites trompettes / agissent sur les trompettes 
h aux points d'articulations c et comme les roues d 



sont fixees rigidement aux trompettes h elies s'in- 
ciinent vers I'interienr du virage. 



RESUME 

Le relevage des virages souvent insuffisant est 
ici avantageusement remplace par une indinaison 
des roues, qui dies, dans ce cas, se recent automa- 
tiquement dans tous les virages, suivant : 

a, la vitesse du vebicuie dans le virage ; 

6, la courbe du virage; 

c, le rdevage du virage. 

n est prouve qu'un carrossage negatif ameiiore, 
grandement, la tenue de route dans les virages, mais 
ce systeme ne peut etre utilise couramment oar il 
engendre en ligne droite des frottements, et des 
usures de pneus vraiment trop grandes. 

De toute maniere, par ce systeme si la roue exte- 
rieure au virage oppose une reaction a la force cen- 
trifuge; ia roue interieure se trouve de par sa posi- 
tion (carrossage negatif) n'opposer aucune reaction 
efficace. 

Tandis que par le systeme de la presente inven- 
tion en ligne droite les roues sont perpendicukires 
au sol, done frottements reduits, et c'est sevdement 
dans les virages qu'elles s'inciinent toutes ies deux 
dans le bon sens pour s'opposer a la force centri- 
fuge, done adherence accrue et meme superieure 
au systeme a carrossage negatif. 

Charles BOVARI 
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